PIERBURG

Vergaser
Typ1B1

Fallstromvergaser fiir AUDI, VW, OPEL
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Einleitung:

Der Vergaser 36-1B1ist ein Fallstromvergaser kompak-
ten Aufbaus mit niedriger Bauhdhe, Mischkammerwei-
ten von 32-36 mm und Festlufttrichtern von 23-26 mm.

Die Starteinrichtung besteht aus einem Handchoke mit
Bimetalifeder und Pulldown (Thermochoke). Diese Aus-
fiihrung erleichtert dem Fahrer die Handhabung des
Starters und liberbriickt weitgehend evtl. Bedienungs-
fehler. )

Der Grundaufbau entspricht den Richtlinien der neuen
Vergasergeneration aus dem Hause PIERBURG. Die
Anordnung der Diisensysteme sichert die Unempfind-
lichkeit gegen Brems- und Fliehkréfte bei Langs- und
Quereinbau des Motors.

Das Tauchdiisensystem sowie die Anordnung der kraft-
stoffihrenden Kanéle vermeiden weitgehend Dampf-
blasenbildung. Mittels zwei voneinander unabhéngigen
Anreicherungssystemen kann der Vergaser an unter-
schiedliche Motorenkennfelder angepaBt werden.

Die Nachregulierung der Leerlaufdrehzahl erfolgt mit-
tels einer Schraube. Die Leerlauf-CO-Konzentration
verandert sich dabei nicht.

Als Varianten zu der Grundausfiihrung des Vergasers ist
ein Leerlaufabschaltventil, eine Vollastanreicherung,
eine elektrisch und pneumatisch gesteuerte Anreiche-
rung fir die Abgasentgiftung im Schiebebetrieb und
beim Schaltvorgang und ein Drosselklappen-SchiieB-
dampfer fiir automatische Getriebe ausgefihrt.

Die Befestigungsart des Vergasers auf dem Saugrohr
und die gute Zugéanglichkeit der Diisen fiir das Leerlauf-
und Zusatzgemischsystem sind kundendienstfreund-
lich.

Die Hauptteile des Vergasers sind zur Gewichteinspa-
rung aus Aluminium gefertigt.

Bei einfachem Grundaufbau ist der Vergaser so kon-
struiert, daB zur Erfiillung zukiinftiger Anforderungen
elektronische Regelkreise integriert werden kénnen.

ZuBild1und 2

1 Vergasergehduse 32 Teillastanreicherung 59 Klemmwelle

2 Vergaserdeckel 39 Drosselhebel 61 Startergehduse

4 KraftstoffanschluB 40 Biegefederl| 62 Starterdeckel

5 Kraftstoffriicklauf 41 Pumpenwelle mit Gleithebel 63 Pulldown-Dose
14 Starterklappe 44 Kurvenscheibe ) 84 AnschluB Ziindverteiler
28 VerschluBstopfen 49 Schnelleerlaufhebel 85 AnschliuB Pulldown-Dose
29 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube 50 Einstellschraube fiir Schnelleerlauf 86 Verbindungsschlauch
30 Zusatzgemisch-Regulierschraube 54 Starterhebel zur Pulldown-Dose
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A. Aufbau des Vergasers sid1-s

DerVergaser besteht aus 3HauptteilenunddenunterC
beschriebenen Zusatzaggregaten.

1. Vergasergehduse
2. Vergaserdeckel
3. Handstarter (Thermochoke) mit Pulldown

A 1 Vergasergehause (Bild 1-5)

Das Vergasergehduse beinhaltet die Schwimmerkam-
mer und die Mischkammer mit eingegossenem Luft-
trichter, die Drosselklappenwelle mit Drosselklappe, je
nach Ausfiihrungsform unterschiedliche Drosselhebel,
die Regulierschrauben fiir Drehzahl und Gemisch, das
Mischrohrfiirdas Zusatzgemischsystem und die Haupt-
teile der Beschleunigungseinrichtung.

Die mit der Drosselklappenwelle Uiber einen Hebel ver-
bundene einstellbare Kurvenscheibe betétigt iiber die
im Vergaserdeckel liegenden Teile die Beschieuni-
gungspumpe mit Kolben, Manschette, Pumpenfeder,
PumpenstéBel, Saug- und Druckventile und das Spritz-
rohr. Die Kurvenscheibe ist mittels einer Feststell-
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schraube fixiert, wobei die Kurvenschelbe spielfrei am
Gleithebel anliegt.

Die vom Saugrohrdruck abhangige Teillastanreiche-
rung besteht aus Zwischenstiick, Membrandeckel und
Membranventil. Eine Diise dosiert den Kraftstoffdurch-
satz.

Weiterhin ist der Handstarter mit Pulldown, der Halter
fiir den Starterzug und die Drosselklappenbetétigung
am Vergasergehduse montiert.

Das AnschluBrohr fiir den Pulldown, das Luftfilter und
die Zlndverstellung sind im Bereich der Drosselklappe
eingepreBt.
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Bild 3 Hauptschema
1 Vergasergehiduse 12 Zusatzkraftstoff-Luftdlise 22 Pumpenfeder
2 Vergaserdeckel 13 Mischrohr fiir Zusatzgemisch 23 Pumpensaugventil
3 Vergaserdeckeldichtung 14 Starterklappe 25 Drosselklappe
4 KraftstoffanschluB 15 Vorzerstduber 26 Ubergangsbohrungen
6 Schwimmerhebel 16 Hauptgemischaustritt 27 Leerlaufgemischaustritt
7 Drahtbiigel 17 Spritzrohr 28 VerschluBstopfen
8 Schwimmernadelventil 18 Pumpendruckventil 29 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
9 Schwimmer 19 PumpenstdBel 30 Zusatzgemisch-Regulierschraube
10 Leerlaufkraftstoff-Luftdise 20 Pumpenkolben 31 Hauptdise
11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 21 Pumpenmanschette



A 2 Vergaserdeckel Bild 1-5)
Hauptteile des Vergaserdeckels sind:

1. Der eingegossene Vorzerstduber mit dem Hauptge-
mischaustritt.

2. Der Diisenstock und alle Diisen. In den Diisenstock
ist von unten die Hauptdiise, von oben die kombinierte
Kraftstoffluftdiise fiir das Zusatzgemischsystem einge-
schraubt. Die Luftkorrekturdiise mit Mischrohr ist von
oben in den Diisenstock eingepreBt und liegt Gber der
Hauptdiise.

Bild 4 Hauptschema mit Teillastanreicherung

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr

16 Hauptgemischaustritt

25 Drosselklappe

31 Hauptdiise

32 Teillastanreicherung
(pneumatisch gesteuert)

33 Anreicherungsfeder

34 Membrandeckel

35 Membranventil

3. Der KraftstoffanschiuB.
4. Ein Schwimmernadelventil mit Schwimmernadel.
5. Ein Schwimmer.

6. Das kalibrierte Steigrohr und das Austrittsrohr der
Vollastanreicherung.

7. Die Diise der Teillastanreicherung.
8. Pumpenwelle mit Gleithebel und der Pumpenhebel.
9. Starterklappenwelle mit Starterklappe.
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36 Zwischenstiick
37 Dichtung
38 Anreicherungsdiise
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Bild 5 Ausfiihrungsformen der Drosselklappen- und Pumpenbetétigung (siehe auch C 4)
39 Drosselhebel 41 Pumpenwelle mit Gleithebel

40 Biegefeder | (Rickdrehfeder) 42 Pumpenhebel
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44 Kurvenscheibe
45 Drosselklappenanschlagschraube
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A 3 Handstarter Bild 6-8)

Die Starteinrichtung besteht aus folgenden Haupt-
teilen:

1. Starterdeckel mit Bimetallfeder, welche das SchlieB-
moment der exzentrisch gelagerten Starterklappe
bestimmt. Die Vorspannung der Bimetallfeder und
damit die Anreicherung ist vonihrerUmgebungstempe-
ratur (Motorraumtemperatur) abhangig.

Die Bezeichnung ,Thermochoke* beinhaltet diese Ein-
richtung.

2. Der Pulldown besteht aus Pulldown-Dose, Mem-
brane mit Membranstange, Deckel mit Feder und Ein-
stellschraube. Eine Schlauchverbindung fihrt zum An-
schluB am Vergasergehéduse.

3. Der Mitnehmerhebel greift in die Bimetallfeder ein
und stellt iiber die Starterverbindungsstange und den

Bild 6 Kinematik der Starteinrichtung

14 Starterklappe 52 Kurvenscheibe
25 Drosselklappe 53 Klemmschraube
49 Schnelleerlauthebel 54 Starterhebel

50 Einstellschraube 56 Klemmschraube

51 Gleitschuh

Starterklappenhebel die Verbindung zur Starterklappe
her.

4. Die Starterwelle ist auf der einen Seite mit dem Off-
nungshebel verbunden, der am Mitnehmerhebel zur
Anlage kommt, und auf der anderen Seite mit dem Star-
terhebel verbunden.

5. Die mittels der Klemmschraube (Feststellschraube)
einstellbare Kurvenscheibe dient zur Offnung der Dros-
selklappe (beim Kaltstart und Warmlauf).

6. Die Ubertragung der Kurvenscheibenstellung zur
Drosselklappe erfolgt iiber den Schnelleerlauthebel und
die Einstellschraube.

57 Starterverbindungsstange
68 Starterklappenhebel

58 Klemmrolle

60 Anschlag fiir Starterhebel
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Bild 7 und 8 Starteinrichtung

14 Starterklapge 59 Klemmrolle

52 Kurvenscheibe 61 Startergehduse
53 Klemmschraube 62 Starterdeckel
54 Starterhebel 63 Pulldown-Dose
57 Starterverbindungsstange 64 Membrane

58 Starterklappenhebel 65 Membranfeder

B. Funktion des Vergasers

B 1 KraftstoffzufluB und Schwimmerein-

richtung (8ild 9)

Das Schwimmersystem regelt den KraftstoffzufluB mit
Hilfe des Schwimmerauftriebs und der vom Schwim-
merhebel betétigten Schwimmernadel. Damit bleibt
das Kraftstoffniveau in der Schwimmerkammer bei allen
Betriebszustanden konstant.

Der von der Kraftstoffpumpe geforderte Kraftstoff
gelangt lber das AnschluBrohr und das gedffnete
Schwimmernadelventil in die Schwimmerkammer. Mit
ansteigendem Niveau steigt der Schwimmer und driickt
die Schwimmernadel iiber den Schwimmerhebel aufih-
ren Sitz. Das Schwimmernadelventil 6ffnet erst wieder,
wenn das Niveau in der Schwimmerkammer sinkt, d.h,,
bei laufendem Motor wird entsprechend der Motorbela-
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66 Einstellschraube

67 Membranstange

68 AnschiuB zum Saugrohr

69 Bimetallfeder

70 Starterwelle mit Offnungshebel
71  Mitnehmerkabel

stung und damit der Kraftstoffentnahme immer ein
Spalt freigegeben.

Das Kraftstoffniveau und der Druck in der Schwimmer-
kammer beeinflussen das Fahrverhalten und den Kraft-
stoffverbrauch. Deshalb besteht liber dem Vergaser-
deckel eine Verbindung zwischen der Schwimmerkam-
mer und der Reinluftseite des Luftfilters.

Die als Innenbelliftung bezeichnete Ausfiihrungsform
der Schwimmerkammerbeliiftung ermoglicht unab-
hangig vom Verschmutzungsgrad der Luftfilterpatrone
annahernd konstanten spezifischen Kraftstoffver-
brauch in den einzelnen Lastpunkten.

Bild 9 KraftstoffzufluB und
Schwimmereinrichtung

Vergasergehause
Vergaserdeckel
Vergaserdeckeidichtung
KraftstoffanschiuB
Kraftstoffriicklauf
Schwimmerhebel
Drahtbtigel
Schwimmernadelventil
Schwimmer
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B 2 Starteinrichtung (Bild 10-12)

Der Vergaser ist mit einer Starteinrichtung ausgeriistet,
die den Motor (bei sinngeméaBer manueller Betatigung)
beiallen Temperaturen sicheranspringen und durchlau-
fen 14Bt.

Der Startvorgang wird manuell eingeleitet und die Funk-
tion des Starters wird vom Pulldown und der als Bime-
tallfeder ausgebildeten Riickdrehfeder beeinfluBt. Die
Spannung der Bimetallfeder ist von der Umgebungs-
temperatur abhéngig, d.h., bei tiefen Motorraumtem-
peraturenist die Vorspannung der Bimetallfeder starker
als bei hoheren Temperaturen. Die exzentrisch gela-
gerte Starterklappe ,,schniiffelt“ also bei tiefen Tempe-
raturen geringer als bei weniger tiefen Temperaturen.
Die Folge ist starkere Anreicherung, weil der mittiere
Druck in der Mischkammer niedriger ist.

B 2.1 Ausgangspositionen der Kaltstarteinrichtung

Durch manuelle Betéatigung des Starterzuges gelangen
die Starterklappe liber Starterhebel, Starterwelle und
Bimetallfeder, den Mitnehmerhebel und das Gesténge
sowie die Drosselklappe iiber Kurvenscheibe und
Schnelleerlaufhebel mit Gleitschuh in die Kaltstartposi-
tionen.

B 2.2 I. Phase des Kaltstarts (Startvorgang) (Bild 10)

Beim Anlassen fallt unterhalb der geschlossenen Star-
terklappe der Druck ab, so daB aus alien beaufschlagten
Kandlen Kraftstoff bzw. Gemisch geférdert wird (Haupt-,
Leerlauf-, Zusatz-, Ubergangs- und Anreicherungssy-
stem). Um dabei ein Uberfetten zu vermeiden, ist die
Starterklappe exzentrisch gelagert, so daB der in der
Mischkammer wirkende niedrige Druck die Klappe
gegen die Federkraft der Bimetallfeder zum Offnen und
SchlieBen veranlaBt und die fiir die Gemischbildung des
Startgemisches bendétigte Luft einstromen kann.

B 2.3 Il. Phase des Kaltstarts (Hochlauf) (Bild 11)

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors wiirde
der damit verbundene Druckabfall in der Mischkammer
das Startgemisch weiter anreichern. Um dies zu vermei-
den, zieht der Pulldown die Starterklappe liber die Mem-
branstange, den Mithehmerhebel und die Starterverbin-
dungsstange in die Hochlaufposition. Die Einstell-
schraube begrenzt die Ladngsbewegung der Membran-
stange; der Starterklappenspalt ,a“ ist damit festgelegt.

B 2.4 1ll. Phase des Kaltstarts (Warmiauf) (Bild 12)

Um die Hochlaufdrehzahl zu reduzieren, muB der Star-
terzug manuell zuriickgenommen werden. Damit wird
die Starterklappe iiber den Mitnehmerhebel in Off-
nungsrichtung und gleichzeitig die Drosselklappe iiber
die Kurvenscheibe in SchlieBrichtung geschwenkt.

Mit zunehmender Erwdrmung des Motors wird der Star-
terzug dem Ubergangsverhalten entsprechend weiter
manuell zurlickgeschoben bis die Endstellung erreicht
ist.

Sollte ein Nachstarten erforderlich werden, wird die
gesamte Pulldown-Einrichtung vom Saugrohr her beliif-
tet, die Starterklappe schliet wieder und der Startvor-
gang kann wiederholt werden.

B 3 Leerlauf bei Betriebstemperatur
(Bild 13)

Das Leerlaufgemisch wird aus dem Grundieerlaufge-
misch und dem Zusatzgemisch gebildet.

a) Grundleerlauf

Der Kraftstoff des Grundleerlaufs wird der Reserve,
vorkalibriert von der Hauptdiise, entnommen und weiter
iber die Kalibrierungen der kombinierten Leerlaufkraft-
stoff-Luftdiise als Vorgemisch iiber einen Kanal und die
Gemischregulierschraube zur Mischkammer geleitet.
Die liber die Ubergangsbohrungen in den Kanal einstro-
mende Luft tragt ebenfalls zur Vorgemischbildung bei.

b) Zusatzgemisch

Der Kraftstoff fur das Zusatzgemischsystem wird eben-
falls der Reserve des Hauptdiisensystems entnommen,
ist also auch ,abhangig“. Mittels der Zusatzkraftstoff-
Luftdiise wird das Vorgemisch gebildet, stromt in den
Zusatzgemischkanal und bildet mit der Zusatzluft, die
vor und nach dem Lufttrichter entnommen wird, ein
Gemisch, das von der Zusatzgemischregulierschraube
mengenreguliert wird.

Grundleerlaufgemisch und Zusatzgemisch stromen
tiber den Gemischkanal unter der Drosselklappe in die
Mischkammer und ergeben die fiir den Leerlaufbetrieb
benotigte Gemischmenge.
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Bild 10 |. Phase des Kaltstarts

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 29 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube 49 Schnelleerlaufhebel

14 Starterklappe 30 Zusatzgemisch-Regulierschraube 51 Gleitschuh

16 Hauptgemischaustritt 31 Hauptdiise 52 Kurvenscheibe

25 Drosselklappe 32 Teillastanreicherung 54 Starterhebel

26 Ubergangsbohrungen 35 Membranventil 57 Starterverbindungsstange

27 Leerlaufgemischaustritt 38 Anreicherungsdiise 60 Anschlag fiir Starterhebel
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Bild 11 Il. Phase des Kaltstarts (Hochlauf)

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 27

14 Starterklappe 31
16 Hauptgemischaustritt 64
25 Drosselkiappe 66

26 Ubergangsbohrungen

Leerlaufgemischaustritt

Hauptdiise
Membrane
Einstellschraube

67

71
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Membranstange
AnschluB zum Saugrohr
Bimetallfeder
Mitnehmerhebel
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Bild 12 Ill. Phase des Kaltstarts (Warmlauf)

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
14 Starterklappe
16 Hauptgemischaustritt

25 Drosselklappe
26 Ubergangsbohrungen
27 Leerlaufgemischaustritt

31 Hauptdiise
51 Gleitschuh
52 Kurvenscheibe
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Bild 13 Leerlauf bei Betriebstemperatur

10 Leerlaufkraftstoff-Luftdlise 14 Starterklappe 29 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 25 Drosselkiappe 30 Zusatzgemisch-Regulierschraube
12 Zusatzkraftstoff-Luftdiise 27 Leerlaufgemischaustritt 31 Hauptdiise

13 Mischrohr fiir Zusatzgemisch
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B 4 Ubergangssystem (Bild 14)

Guten Ubergang vom Leerlaufsystem auf das Hauptsy-
stem und gutes Fahrverhalten im unteren Teillastbe-
reich gewéhrleisten die Ubergangsbohrungen.

Beim Ubergang wird zundchst mechanisch lUber das
Fahrpedal die Drosselklappe gedffnet, so daB die Uber-
gangsbohrungen von der Drosselklappe angeschnitten
werden.

Im Ubergangsbereich sind folgende Verdnderungen
eingetreten:

1. Der Gemischdurchsatz und damit die ,Fullung* der
Zylinder ist erhoht.

2. Infolge des daraus resultierenden Anstiegs der Ver-
brennungstemperatur im Brennraum ist der Motorlauf
auch bei Abmagerung des Gemisches und friher einge-
leiteter Ziindung gut. (Von der Drosselklappe wird die
LZundunterdruckbohrung* fiir die Ziindverstellung an-
geschnitten und dadurch, abhdngig vom Druckabfall,
die Ziindung vorgestellt). (= 15° KW).

Das Ubergangssystem ist iiber den Einsatz des Haupt-
systems hinaus wirksam.
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Bild 14 Ubergang

10 Leerlaufkraftstoff-Luftdiise
11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
12 Zusatzkraftstoff-Luftdiise

25 Drosselklappe

13 Mischrohr fiir Zusatzgemisch

27 Leerlaufgemischaustritt
31 Hauptdiise

26 Ubergangsbohrungen
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B 5 Teillast (Bild 15)

Wird die Drosselklappe weiter gedffnet, also der Luft- von der GroBe des Lufttrichters abhangigen Luftdurch-
durchsatz erh6ht, fallt der Druck am Hauptgemischaus- satz, der Druck am Hauptgemischaustritt des Vorzer-
trittimmer mehr ab, bis das von der Hauptdiise, der Luft- stéubers niedriger als im Leerlaufsystem. Infolge der
korrekturdiise und dem Mischrohr gebildete Vorge- Abhingigkeit des Leerlauf- und Ubergangssystems
misch infolge der ansteigenden Druckdifferenzen zwi- vom Hauptsystem wird dann die Forderung des Leer-
schen Schwimmerkammer und Hauptgemischaustritt laufsystems unterbrochen.

liber die Ubertrittskante gehoben wird und damit das Um eine Umkehr des Leerlaufsystems zu einer Beliif-
Hauptsystem anspricht. tung des Hauptsystems zu vermeiden, istim Lufttrichter
Mit weiterer Offnung der Drosselklappe wird, bei einem eine Ausgleichsbohrung vorgesehen.
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Bild 15 Teillast

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
16 Hauptgemischaustritt

25 Drosselklappe

31 Hauptdiise
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B 6 Teillastanreicherung (pneumatisch
gesteuerte Anreicherung) (Bild 16)

Das Teillastanreicherungsventil wird mittels einer pneu-
matisch gesteuerten Membrane betétigt. Der zur Steue-
rung benotigte Druck wird der Mischkammer unter der
Drosselklappe entnommen und iiber einen Kanal im
Membranraum angelegt. Im unteren Lastbereich, also
niedrigem Druck, wird das Ventil gegen die Federkraft
geschlossen, d. h., die Verbindung zur Schwimmerkam-
mer ist unterbrochen.

B 7 Beschleunigung (Bild 17)

Beim Zuriickschwenken der Drosselklappe in die Leer-
laufstellung wird der Kolben der Beschleunigungs-
pumpe von der Feder aufwarts bewegt und dabei tber
das Pumpensaugventil Kraftstoff aus der Schwimmer-
kammer angesaugt.

Beim Beschleunigen wird der Kolben iiber die Kurven-
scheibe und den Gileithebel nach unten gedriickt und
der Kraftstoff aus dem Pumpenraum {iber das Druck-
ventil und das Spritzrohr in die Mischkammer gespritzt.

Abhingig von der Ausfiihrung des Pumpendruckventils
kann bei hohem Luftdurchsatz angereichert werden. Ist
die Feder des Pumpendruckventils sehr schwach oder

L

38

das Ventil mit Kugel ohne Feder ausgefiihrt, wird bei
hohen Laststellungen, also hohem Luftdurchsatz, liber
das Pumpenansaug- und Druckventil zusétzlich Kraft-
stoff gefordert.

Bei starker Druckventilfeder reicht der Druckabfall am
Spritzrohr nicht aus, das Pumpendruckventil zu 6ffnen,
es erfolgt also bei diesen Laststellungen keine Anrei-
cherung.

B 8 Vollastbetrieb (Bild 18 und 19)

Um das Kraftstoff-Luftgemisch bei hoher Teillast und
Vollast dem Kraftstoffbedarf des Motors anzupassen,
istje nach Anwendungsfallim Vergaserdeckel ein Anrei-
cherungsrohr eingepreBt. Das kalibrierte Steigrohr
taucht in die Schwimmerkammer ein. Die Lage des
Rohraustritts bestimmt den Einsatz der Vollastanrei-
cherung.

Mit dem Hauptsystem ist auch die Teillastanreicherung
in Funktion.

Die Forderung des Leerlaufsystems wurde bereits im
unteren Teillastbereich unterbrochen.
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Bild 16 Teillastanreicherung

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 31 Hauptdiise
16 Hauptgemischaustritt
25 Drosselklappe

32 Teillastanreicherung (pneumatisch)
33 Anreicherungsfeder

25

35 Membranventil
38 Anreicherungsdiise
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Bild 17 Beschleunigung

11 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
16 Hauptgemischaustritt

17 Spritzrohr

18 Pumpendruckventil

19 PumpenstoBel

20 Pumpenkolben

21 Pumpenmanschette

Pumpensaugventil
Drosselklappe
Hauptdiise
Teillastanreicherung
Membranventil
Anreicherungsdiise

Drosselhebel

Biegefeder | (Riickdrehfeder)
Pumpenwelle mit Gleithebel!
Pumpenhebel

Kurvenscheibe
Drosselklappenanschlagschraube
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Bild 18 Vollast ohne Vollastanreicherung

11 Luftkorrekturdise mit Mischrohr 31 Hauptdiise 38 Anreicherungsdiise

16 Hauptgemischaustritt 32 Teillastanreicherung 82 Anreicherungsrohr

25 Drosselklappe 35 Membranventil 83 Kalibriertes Steigrohr
83 82 16
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Bild 19 Vollast mit Vollastanreicherung
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C. Zusatzeinrichtungen

C 1 Leerlaufabschaltventil ild 20)

Das Leerlaufabschaltventil versperrt bei abgeschalteter
Ziindung den Gemischaustritt fir den Leerlauf, wo-
durch das Nachdieseln des Motors verhindert wird.

C 2 Vollastanreicherung (Siehe B 8, Bild 19
und 21) -

C 3 DrosselklappenschlieBdampfer fiir
Motoren mit Getriebeautomat (Biid 22)

Zur sicheren Uberleitung einer Laststellung in den
Motorleerlauf wird bei Fahrzeugen mit automatischem
Getriebe eine Dampferdose verwendet. Mit ihrer Hilfe
kann das Absterben des Motors bei pl6tzlicher Gas-
ricknahme in die Leerlaufstellung verhindert werden.
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Bild 20 Leerlaufabschaltventil (Pos. 87)

10 Leerlaufkraftstoff-Luftdiise
12 Zusatzkraftstoff-Luftdiise
13 Mischrobhr fiir Zusatzgemisch

25 Drosselklappe

27 Leerlaufgemischaustritt 31
29 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube

30 Zusatzgemisch-Regulierschraube
Hauptdise
87 Leerlaufabschaltventil
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Bild 21 Vollastanreicherung

16
25
31
82
83

Hauptgemischaustritt
Drosselklappe
Hauptdiise
Anreicherungsrohr
Kalibriertes Steigrohr

Bild 22 Dampferdose fir Automatisches Getriebe

40 Biegefeder | (Rickdrehfeder)
45 Drosselklappenanschlagschraube

47 Drosselhebel fur Ddmpferdose
75 Déampferdose
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C 4 Dampfung der Offnungsgeschwin-
digkeiten der Drosselklappe und der Be-
schleunigungseinrichtung (Bild 23 und 24)

Bei bestimmten Einbauverhéltnissen des Motors ist zur
Gewabhrleistung eines einwandfreien Ubergangs aus
dem Teillastbereich eine Ddmpfung der Offnungsge-
schwindigkeit der Drosselklappe (und damit auch der
Beschleunigungseinrichtung) vorgesehen. Der Einhén-
gepunkt der Biegefeder Il (Pos. 74), ist variabel und da-
mit auch die Dampfung.

Bild 23 Dampfungseinrichtung

19 PumpenstéBel 42 Pumpenhebel 72 Seilzug
25 Drosselklappe 45 Drosselklappenanschlagschraube 73 Zahnscheibe
40 Biegefeder| 46 Segment 74 Biegefederll

Bild 24 Kinematik der Dampfung

Bild 24 a Ausgangsposition Bild 24 b Beschleunigung Bild 24 ¢ Vollaststellung
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C 5 Abgaskonzept

Pneumatisch und elektrisch gesteuerte Anreicherung
beim Schaltvorgang und im Schub. (Bild 25-27)

Der beim Schaltvorgang und im Schub ohne eine spe-
zielle Einrichtung auftretende hohe AusstoB unver-
brannter Kohlenwasserstoffe wird vermieden, indem
mittels eines Zusatzgemischventiles ein Kraftstoff-Luft-
gemisch zugesetzt und damit bei den benannten Fahr-
zustanden die Verbrennung aufrecht erhalten wird (Bild
25, Pos. 76).

Mittels eines Umschaltventils, eines Relais, 2 Verzoge-
rungsventilen, eines Volumens und eines Kupplungs-
schalters wird beim Schub und beim Schaltvorgang das
Zusatzgemisch dem Gemischbedarf des Motors ange-

@ —

-

87 <

(|

Il

paBt (Bild 26, Pos. 77, 78, 80, 81 und 89). Beim Warmfah-
ren des Motors (volt und teilweise gezogener Starter) ist
das Zusatzgemisch abgeschaltet (Bild 26, Pos. 79 und
90).

Zur Bedienungserieichterung ist in der Kurvenscheibe
des Starters eine Raste vorgesehen, welche dem Fahrer
die Méglichkeit gibt, anschlieBend an den Kaitstart die
fiir das Abgasverhalten des Fahrzeuges bestmdgliche
Position von Starter- und Drosselklappe einzustellen
(Bild 27 b).

Bild 25a Leerlauf bei Betriebstemperatur

25 Drosselkiappe

27 Leerlaufgemischaustritt
76 Zusatzgemischventil

87 Leerlaufabschaltventil
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Bild 25b Zusatzgemisch beim Schub
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76
77
78

Zusatzgemischventil
Verzégerungsventil |
Elektropneumatisches
Umschaltventil
Drehzahlschalter (Relais)
Verzégerungsventil Il
Kupplungsschalter
Volumen

Starterzug

Bild 26 Schaltschema Zusatzgemischventil (Abgaskonzept) @ @ @

Bild 27 a Kaltstart

Bild 27 b Warmlauf Bild 27 ¢ Leerlauf bei
Betriebstemperatur

Bild 27 Kinematik der Starteinrichtung fiir das Abgaskonzept

(Kurvenscheibe mit Raste)

14 Starterklappe

51

Gleitschuh

88 Kurvenscheibe fiir das Abgaskonzept
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C 6 Ansaugluftvorwarmung (8ild 28)
a) Temperaturabhdngige Regelung im Luftfilter

Die Steuerung der Ansaugluftvorwdrmung erfolgtin Ab-
hingigkeit von der AuBentemperatur durch eineninden
Luftfilter integrierten Temperaturregler. Der Offnungs-
querschnitt des Warm- bzw. Kaltluftkanals wird durch
eine Regelklappe bestimmt, die durch einen Thermo-
staten und das zugehorige Hebelwerk betatigt wird. Ent-
sprechend der AuBentemperatur wird der Kanal durch
die Regelklappe verschlossen oder werden Kalt- und
Warmluft gemischt.

Die dem Motor zugefiihrte Ansaugluft bleibt dadurch
nahezu temperaturkonstant, was zur Gemischaufberei-
tung beitragt und Vergaservereisung vermeidet.

b) Last- und temperaturabhéngige Regelung im Luft-
filter.

Die Regelung erfolgt liber einen Temperaturregler und
eine Dose. Im oberen Lastbereich wird die Klappe im
Luftfilter tiber eine Membrandose gedffnet, d.h., bei
Vollast erfolgt keine Luftvorwdrmung und damit im Ge-
gensatz zu a) kein Fiillungsverlust.

—

Bild 28 Ansaugluftvorwdarmung

1 Vergaser 4 Temperaturregler
2 Puildown 5 Unterdruckdose
3 Luftfilter 6 Zindverteiler

7 UnterdruckanschluB ,friih*
A Kaltluftzufiihrung
B Warmluftzufiihrung
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